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RAPORT
Privind aprobarea Devizului General, a devizelor pe cheltuieli eligibile si neeligibile, precum si a
Bugetului proiectului, actualizate, pentru obiectivul de investitii:
“Modernizare DJ 679 : Piduroiu (DN 67 B) — Lipia — Popesti — Lunca Corbului — Padureti — Ciesti —
Filfani — Cotmeana — Malu — Barla — Lim. Jud. Olt, km 0+000 — 48+222; L. = 47,670 km”,

Judetul Arges are calitatea de beneficiar al Contractului de finantare nr. 4/09.05.2024 pentru proiectul
cu titlul: > MODERNIZARE DJ 679: PADUROIU (DN67B) - LIPIA — POPESTI - LUNCA CORBULUI —
PADURETI - CIESTI - FALFANI - COTMEANA — MALU - BARLA - LIM. JUD. OLT, KM 0+000-
48.222; L=47,670 KM”, cod SMIS 319110. Acest contract a fost incheiat in cadrul apelului de proiecte
PRSM/149 /PRSM_P4 /OP3 /RSO3.2 /PRSM_A29.

Obiectivul general al proiectului consta in dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si locale
durabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului
la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere prin modernizarea si reabilitarea infrastructurii de acces care asigura
conectivitatea indirectd cu reteaua TEN-T, prin imbunatatirea parametrilor relevanti - cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, portantei pe raza localitatilor Paduroiu, Lipia, Popesti, Lunca Corbului, Padureti, Ciesti,
Falfani, Cotmeana, Malu si Barla.

Obiectivul general: Prin realizarea lucrdrilor se asigurd conditii minimale de infrastructura
judeteand/locala si totodatd o dezvoltare zonala echilibratd din punct de vedere al retelei de transport rutier.

Lucrérile de imbracaminte ale drumului nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de
suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei. Prin executarea acestor lucrari vor
aparea unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu cét si din punct de vedere economic i social
in stransa concordanta cu efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de circulatie ce apar in
urma realizarii lucrérilor.

Proiectul se incadreazd intr-unul din obiectivele strategiei de dezvoltare a judetului si constd in
imbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia deservita de drumul judetean DJ679.

Prin modernizarea sectoarelor de drum de la km 0+000 la km 12+764.5 si km 13+344,50 -
km 48+243.25, in comunele Poiana Lacului, Sapata, Lunca Corbului, Stolnici, Harsesti si Barla, se va asigura
o circulatie fluenta in zona, contribuind la dezvoltarea comunelor.

Obiective specifice:

* imbunéatatirea parametrilor de mediu, prin reducerea impactului calitatii aerului;

* imbunatétirea parametrilor tehnici ai drumurilor si implicit a conditiilor de circulatie;

 imbunatéatirea calitatii vietii pentru riverani;

* cresterea atractivitatii zonei.



Conformitatea cu politicile de mediu regionale, nationale si comunitare va fi asigurata prin folosirea de
materiale de constructii si proceduri de executie care nu afecteazd mediul. -

Conformitatea cu politicile sectoriale nationale este asiguratd prin faptul cd investitia are ca obiectiv
dezvoltarea spatiului rural.

Prin lucrarile de modernizare propuse se previzioneaza sporirea capacitatii de circulatie prin:

- marirea fluentei traficului
reducerea costurilor de transport de marfuri si célatori si reducerea timpului de calatorie
sporirea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
cresterea nivelului de trai si a confortului participantilor la trafic
economia de energie si timp, rezultdnd astfel o serie de avantaje economice, precum extinderea
schimburilor comerciale si a investitiilor productive, cresterea completivitatii agentilor economici si a
eficientei activitatilor economice si a mobilitatii fortei de munca.

Obiectul de investitii vizat urmireste dezvoltarea echilibratd si continuad a judetului Arges, prin
sprijinirea comunelor si oraselor judetului, atat financiar cat si logistic, beneficiarul final fiind in exclusivitate
cetateanul.

Sectorul de drum propus spre modernizare se desfagoara de la Nord la Sud de la km 0+000 (intersectia
cu DN67B) si pani la limita judetului OLT si este amplasat pe teritoriul administrativ al comunelor Poiana
Lacului, Sdpata, Lunca Corbului, Stolnici, Harsesti si Barla din judetul Arges.

Terenurile pe care este amplasati investitia se situeaza in intravilanul si extravilanul comunelor: Poiana
Lacului, Sapata, Lunca Corbului, Stolnici, Harsesti, Barla si apartin domeniului public al judetului Arges si
domeniului public al statului in administrarea Administratiei Nationale Apele Romane ABA Arges-Vedea.

Prin lucrarile de reabilitare si modernizare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de
teren strict necesare pentru asigurarea elementelor geometrice previdzute in normele tehnice in vigoare,
nefiind necesare exproprieri.

Solutia tehnica

a) Caracteristici tehnice i parametri specifici obiectivului de investifii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria de importanta “C"- Constructii
de importantd normali si in clasa de importanta III (medie), conform legii 10/1995 privind calitatea in
constructii si a HG nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii.

La proiectarea lucrarilor de modernizare a sectorului de drum s-a avut in vedere incadrarea sectorului
de drum in clasa tehnica IV OMT1295/2017.

Conform STAS 4273, lucrarile propuse pentru poduri se incadreaza astfel:

- Categoria de importantd 4 (constructie hidrotehnica pentru drum judetean)

- In functie de durata de exploatare proiectatd: Constructie definitivd (permanentd)

- Dupi rolul functional in cadrul amenajarii hidrotehnice: - constructie secundara

Rezulti astfel ca lucririle aferente acestora se incadreaza in clasa a IV de importanta hidrotehnica.

Exigentele de verificare sunt:

- A4.1,B2.1,D2.1 - Drumuri, inclusiv podete

- A4.2,B2.2,D.2.2 — Poduri rutiere si de cale feratd

- Ie— Instalatii electrice (pentru relocarea stalpilor de telecomunicatii existenti)

b) Varianta constructivad de realizare a investifiei

Lucrari de drum

S-a adoptat un profil transversal corespunzitor clasei tehnice IV conform OG nr.43-1997 privind
,regimul juridic al drumurilor” si ordinul OMT nr 1296/2017 privind ,,Normele tehnice pentru proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”. Astfel, profilul transversal recomandat are urmatoarele elemente:

Astfel, profilul transversal recomandat are urmétoarele elemente:

Profil transversal tip

+ Platforma drumului 8.00m
» Partea carosabila 6.00m
 Benzi de circulatie 2

* Acostamente 2x1,00m



din care benzi de incadrare 2x0,25m
» Panta transversala pe partea carosabild 2.5%
+ Panta transversald pe acostamente 2.5% pe acostamente consolidate
si 4% la acostamente impietruite

S-au dispus urmatoarele tipuri de structura rutiera:

Solutia l1a - structura rutierd noud semirigida

- 4cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)

- 6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)

- 20cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS 10473/1987

- 30cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84

- 15 cm strat de forma din asfalt frezat sau agregate recuperate

- S#paturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate

Solutia 1b - structura rutierd semirigida, completare structurd rutiera existentd (pe zona de extravilan,
unde este posibila ridicarea liniei rosii)

- 4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)

- 6¢cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)

- 20cm strat de bazi din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS 10473/1987

- 15cm strat de balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84

- asfalt frezat si pastrat in amplasament

In zona intersectiilor cu drumurile nationale (intersectie cu DN67B km 0+000 — km 0+019, intersectie
cu DN65 km 124755 — km 12+764.5, intersectie cu DN65 km 13+344.5 — km 13+365) se va executa
urmatoarea structurd rutiera:

- 4 cm MAS 16 conform AND605 (SMA 16 rul50/70 conform SR EN 13108)

- 6 cm BAD22.4 conform AND605 (BA 22.4 1leg50/70 conform SR EN 13108)

- 8cm AB31.5 conform AND605 (AB baza 50/70 conform SR EN 13108)

- 20 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473/1987

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400/84

- 15 cm stabilizare teren fundare cu lianti hidraulici

- S#piturd pana la cota inferioard a structurii rutiere proiectate

Drumuri laterale

Se vor amenaja intersectiile cu drumurile laterale in functie de tipul de drum intersectat. S-au
identificat drumuri laterale cu carosabil existent din imbracdminti asfaltice, drumuri pietruire, drumuri din
pamant.
Intersectiile cu drumurile clasificate vor fi amenajate conform AND600 si CD 173-1986. Amenajarea

intersectiilor cu drumurile judetene si comunale se va face in amplasamentul existent, lucrarile vor cuprinde:

- Amenajarea drumului judetean sau comunal pana la limita de proprietate a judefului cu aceeasi
structurd rutierd ca drumul judetean

- Racordarea partii carosabile a drumului judetean cu drumul intersectat cu raze ce se vor incadra in
limita existentului

- Completarea acostamentului

S-a dispus si amenajarea drumurilor laterale pana la limita cadastrului DJ si pe latimea existenta.

Structura rutiera adoptatd pentru drumurile laterale:
4cm strat de uzurda BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
20cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS 10473/1987
30cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
- 15 cm strat de forma din asfalt frezat sau agregate recuperate
- Sapatura pana la cota inferioard a structurii rutiere proiectate
Detalierea acestor amenajari este prezentata in Tabel nr. 2 Drumuri laterale si platforme.

Scurgerea apelor




Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile cétre santurile proiectate.

S-au dispus santuri betonate, rigole carosabile si santuri de pamant.

S-au dispus lucréri la podete:

- podete transversale noi in locul celor existente

- podete tubulare noi la intersectiile cu drumurile laterale.

- Podete de acces la proprietati

S-au dispus si lucrari de reparatii la podete existente.

Toate aceste lucrari sunt detaliate in tabelului nr. 3 — Podete anexat.

Pentru asigurarea accesului la proprietati s-a dispus si executia de podete de acces De400.

Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, pe
tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta constructorul va intocmi
un plan de management al traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranté care vor fi aplicate pe
timpul executiei lucrarilor.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor,
(conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in
zonele afectate), iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului.

Parapetele de protectie vor respecta “Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei
pe drumuri, poduri si autostrdzi-AND 593” si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de protectie la
drumuri. De asemenea, acolo unde este necesar se vor completa in functie de indltimea rambleului. La drumul
judetean parapetele poate s fie amplasat in cadrul 14timii acostamentelor.

Siguranta circulatiei se realizeazi atat pe perioada de executie prin semnalizarea rutierd a punctelor de
lucru cét si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontald, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si acostamente
precum §i marcaj axial de separare a sensurilor de circulatie.

Lucririle de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.

Ca semnalizare verticald, se vor amplasa indicatoarele rutiere conform planurilor de situatie intocmite,
mentionate in tabelul nr. 5 - Semnalizare rutiera.

Indicatoarele vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare si se vor executa
la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-2011.

Se vor executa si tronsoane de parapet metalic, detaliate in tabelul nr. 4 — Parapet.

Trotuare, zone pietonale:

Se vor amenaja trotuare in interiorul localitétilor, pe zona de intravilan, atdt pe partea stangd, cat si pe
partea dreapti cu litimea cdii de 1.00m, incadratd de bordurd mare sau mica in functie de amplasamentul
trotuarului.

In zonele unde spatiul existent (limita de proprietate) nu permite realizarea unui trotuar, se va executa
rigola carosabild tip 2, iar amenajarea trotuarului se va face conform Detaliu de margine tip 1d. Asigurarea
circulatiei pietonilor se va realiza in conditii de siguranta.

Structura adoptata pentru zonele pietonale este urmatoarea:

Structurd trotuare:

Structurad conform Detaliu tip C

- 4 cm BA 12.5 rul 50/70 conform SR EN 13108 (BA12.5 conform AND605)

- 10 cm beton de ciment C16/20

- 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

Structurd conform Detaliu tip D (se va utiliza in zonele unde se va executa detaliu de margine tip 1d):

- 15 cm beton de ciment C30/37

- 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

in cazul in care nu se vor putea realiza alei pietonale si pe o parte si pe cealaltd a drumului, acestea se
vor realiza doar pe o parte cu asigurarea continuitéii de pe o parte pe cealaltd prin treceri de pietoni proiectate.

Amenajarea statiilor de autobuz:



Statiile de autobuz vor fi amenajate cu aceeasi structura ca si cea folosita pentru largirea structurii rutiere
existente a drumului. Statiile de autobuz vor fi previdzute cu adaposturi pe structurd metalicd. Pentru statiile
de autobuz previzute a se amenaja va fi asigurati semnalizarea rutiera orizontala si verticald corespunzitoare.
Amplasarea acestora se va dispune conform Tabel nr. 9 - Statii pentru transport in comun proiectate.

Lucrdri de mutdri si protejdri instalatii:

Cu realizarea noului profil transversal sunt stalpi de curent electric sau telefonie afectati. Acestia se vor
reloca pentru a putea realiza lucrérile de modernizare DJ.

Relocare stalpi LEA

Conform Contractului de Angajament nr. 57440 din 06/10/2023 incheiat intre S.C. Distributie Energie
Oltenia SA - COARED Arges si Consiliul Judetean Arges, operatorul de retea preia si rezolva toate
problemele legate de eliberarea amplasamentului, proiectarea, obtinerea autorizatiei de construire, executia
si punerea in functiune a instalatiilor deviate pe noile trasee si/sau amplasamente, respectiv realizarea tuturor
masurilor pentru indeplinirea conditiilor privind coexistenta instalatiilor electrice cu obiectivul construit pe
amplasamentul propus.

Relocare stalpi telecomunicatii

In cadrul proiectului de modernizare DJ 679 se va reloca reteaua de fibra existentd ce interfereaza
conform proiectului de specialitate intocmit de catre subcontractantul de specialitate.

Lucrdri de protejare maluri/taluzuri

Pentru protejarea corpului drumului s-au prevazut lucréri de aparari de mal din gabioane pe 2 randuri,
respectiv 3 randuri. Aplicabilitatea acestor lucréri este urmatoarea:

Gabioane pe 3 randuri intre km 1+596 - km 1+764 dreapta, L=168m

Gabioane pe 2 randuri intre km 3+042 — km 3+066 dreapta, L=24m

Gabioane pe 2 randuri intre km 3+069 — km 3+105 dreapta, L=36m

Gabioanele vor avea dimensiuni de 1,00x1,00x4,00m si 1,50x1,00x4,00m. Acestea se vor aseza pe o
saltea cu dimensiunile de 3,00x0.50mx4.00m. In spatele acestora este prevazut un geotextil nefesut.

Umpluturile din spatele structurilor de sprijin se vor realiza din material granular pana la cota inferioard
a sistemului rutier proiectat.

Pe cele 3 sectoare cota superioara a malului stdng, deasupra céreia se situeaza si drumul, este cu cca.
2...3 m mai inaltd decat cea a malului drept. Astfel zona inundabild se desfasoard preponderent pe partea
dreaptd, gabioanele avand mai mult rol de sprijinire decat de protectie de mal.

S-au mai prevazut fundatii adancite de parapet (Aplicabilitatea acestor lucrdri este detaliatd in Tabelul
nr. 6 — Lucridri de consolidare) dupd cum urmeaza: fundatie adéncita de parapet cu H=2m, Fundatie adéncita
de parapet cu H=1.50m.

Lucrdri conexe

Se va curita de vegetatie si arbusti zona din aproprierea drumului, precum si de langé santul proiectat,
inclusiv cu finisarea taluzului, unde este cazul.

Se vor ridica la cotd capacele caminelor precum si rasuflatorile de gaze existente.

Capacele de camine si ramele aferente care sunt prea degradate pentru a mai fi refolosite se vor inlocui.

Lucrdri de poduri

Din punct de vedere geografic perimetrul se incadreaza intr-o zona de terasa si luncé de pe partea stanga
si dreaptd a rdului Cotmeana ce apartine Platformei Cotmeana.

Traseul drumului proiectat traverseaza comunele:

- Poiana Lacului (sat Paduroiu Deal)

- Séipata (sate Lipia, Gdinusa, Popesti, Turcesti, Banaresti)

- Lunca Corbului (sate Lunca Corbului, Padureti, Langesti Catane, Ciesti)

- Stolnici (sate Stolnici, Falfani, Cotmeana, Cochinesti)

- Harsesti (sate Harsesti, Martalogi, Ciobani)

- Barla (sate Barla, Urlueni, Malu, Mandra, Ciocesti, Selareasca, Podisoru, Mozécenii Vale)

Pentru verificarea sectiunilor de scurgere precum si pentru proiectarea lucrarilor de interventie la
podurile de pe traseul drumului au fost solicitate la AN Apele Roméne — Administratia Bazinala de Apa
Arges-Vedea debitele cu probabilitatea de depasire 1%, 2%, 5% si 10% in 14 sectiuni de calcul.



Pornind de la solutiile recomande de expertizele tehnice s-au dispus lucrari de reabilitare si inlocuire de
elemente pentru asigurarea exploatdrii viitoare in conditii de maxima siguranté a podurilor

Lucrari proiectate:

Calea pe pod va avea urmétoarea alcatuire:

- BA16 -4cm
- BAP16 —4cm
- BA8-3cm
- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lcm
Calea pe trotuare va realiza dintr-un strat de 3 cm de BAS.
I Pod km 3+155 (km 3+175 cf. cadastru beneficiar CF 81623 - Sapata) peste raul Lipia
2. Pod km 4+150 (km 4+137 cf. cadastru beneficiar CF 81380 - Sapata) peste Valea Gainusa (vale
necadastratd)

3. Pod km 5+886 (km 8+872 cf. cadastru beneficiar CF 81380 — Sapata) peste raul Valea intre Valcele
(vale necadastratd)
4. Pod km 6+295 (km 6+306 cf. cadastru beneficiar CF 81380 - Sapata) peste vale necadastrata

5. Pod km 6+693 (km 6+702 cf. cadastru beneficiar CF 81380 — Sapata) peste Valea Parvu Rosu (vale
necadastratd)

6. Pod km 7+302 (km 7+300 cf. cadastru beneficiar CF 81380 — Sapata) peste Valea Mocanului (vale
necadastratd)

7. Pod km 10+644 (km 10+642 cf. cadastru beneficiar CF 13 — Lunca Corbului) peste Valea Cetétii
(vale necadastratd)

8. Pod km 114258 (km 114256 cf. cadastru beneficiar CF 9 — Lunca Corbului) peste Valea Ulmilor
(vale necadastratd)

9. Podkm 18+037 (km 17+875 cf. cadastru beneficiar CF 21 —Lunca Corbului) peste vale necadastrata

10. Pod km 20+632 (km 20+499 cf. cadastru beneficiar CF 22 — Lunca Corbului) peste raul Cotmeana

11. Pod km 20+741 (km 20+577 cf. cadastru beneficiar CF 23 — Lunca Corbului) peste vale necadastrata

12. Pod km 34+429 (km 34+183 cf. cadastru beneficiar CF 85897 — Harsesti) peste Raul Cotmeana

13. Pod km 38+564 (km 38+405 cf. cadastru beneficiar CF 87224 — Barla) peste Valea Lerului (vale

necadastrata)

14. Pod km 45+830 (km 45+669 cf. cadastru beneficiar CF 87203 — Barla) peste Ceroaia

¢) Trasarea lucrdrilor

Studiile topografice necesare intocmirii prezentei documentatii au fost efectuate in sistem de coordonate
STEREO 70. Trasarea lucrérilor se va face pe baza planurilor de trasare fundatii corelate cu profilurile
transversale si longitudinale din piesele desenate.

Materializarea in teren a elementelor drumului se va face prin picheti (tarusi) numerotati. La predarea
amplasamentului se va face si identificarea si predarea bornelor principale (bazi de trasare, repere, etc.).
Constructorul are obligatia de a verifica baza de trasare (reperele) si de a se ingriji de integritatea acestora pe
toata perioada executiei lucrarilor.

d) Protejarea lucrdrilor executate 5i a materialelor din santier

Intra in atributiile executantului sa protejeze lucrarile executate si materialele din santier. Specificul
lucrarilor nu reclama masuri sau conditii speciale de protejare/conservare a lucrérilor.

Materialele principale (agregate, beton, asfalt) vor fi aduse pe amplasament pe masura punerii lor in
operd, pentru a nu fi generate pe santier depozite mari care ar putea bloca sau restrictiona accesul riveranilor.

e) Organizare de santier

In cea mai mare parte lucrarile de modernizare a drumului se vor executa sub circulatie, pe jumitate de
cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intoemi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de
siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Fluidizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor semafoare
temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.




Pe timpul executiei lucrarilor se vor institui restrictii de viteza si interdictii de oprire, parcare sau accese.
Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzitor legislatiei rutiere si a celei de protectie a muncii.
Se vor respecta si lua toate masurile necesare pentru asigurarea securitatii muncii specifice lucrérilor cuprinse
in prezentul proiect.

Depozitarea materialelor si a pamantului se vor face in locuri in care sa deranjeze cat mai putin buna
desfasurare a activitatilor zilnice ale populatiei, agentilor economici, etc.

Organizarea de santier se va realiza in conformitate prevederile proiectului si cu specificatiile
beneficiarului. Pe timpul desfasurarii lucrarilor, activitétile din organizarea de santier vor fi monitorizate de
citre conducerea tehnica a santierului asigurandu-se astfel o buna exploatare a terenului si o corectd evacuare
a deseurilor ce vor rezulta. De asemenea, reparatiile utilajelor se vor efectua in locatii specializate, astfel
impiedicand poluarea mediului cu produse petroliere, uleiuri, etc.

In cazul in care organizarea de santier va putea fi racordata la retelele de apa, canalizare si energie
realiza bransamentul la canalizare sau apa curenta, se va aduce pe amplasament WC-uri si vor fi si posturile
de paza cu asigurare 24 de ore din 24 cu om pe amplasament.

Dupi finalizarea lucririlor, conform prevederilor legale se vor face lucrari de aducere la starea initiala
a fiecarui teren in parte, de indepartare a tuturor deseurilor de pe locatiile eliberate si depozitarea lor in
locurile indicate de catre reprezentantii primariilor si ai beneficiarului.

Pe toata durata realizarii lucrarii, angajatorii trebuie sa respecte obligatiile generale ce le revin in
conformitate cu prevederile din legislatia nationala care transpune Directiva 89/391/CEE, in special in ceea
ce priveste:

- mentinerea santierului in ordine si intr-o stare de curdtenie corespunzatoare;

- alegerea amplasamentului posturilor de lucru, tindnd seama de conditiile de acces la aceste posturi;

- stabilirea cailor si zonelor de acces sau de circulatie;

- manipularea in conditii de siguranta a diverselor materiale;

- intretinerea, controlul inainte de punerea in functiune si controlul periodic al echipamentelor de
munca utilizate, in scopul elimindrii defectiunilor care ar putea sa afecteze securitatea si s@natatea
lucrétorilor;

- delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare si inmagazinare a diverselor materiale, in special a
materialelor sau substantelor periculoase;

- conditiile de deplasare a materiilor si materialelor periculoase utilizate;

- stocarea, eliminarea sau evacuarea deseurilor si materialelor rezultate din dardmdiri, demolari si
demontari;

- adaptarea, in functie de evolutia santierului, a duratei de executie efectiva stabilita pentru diferite
tipuri de lucrari sau faze de lucru;

Stadiul implementarii proiectului

La data prezentei proiectul este in curs de implementare, contractele de lucrari si servicii fiind
incheiate in urma finalizarii achizitiilor publice.

Contractul de executie lucrari nr. 16239/1132/17.06.2025 este incheiat cu Asocierea S.C. General
Trust Arges S.R.L. (lider de asociere) — S.C. Coni S.R.L. (asociat). Valoarea contractului este de
229.185.614,45 lei fiara TVA, la care se adauga 43.545.266,75 lei TVA. Data inceperii lucrarilor a fost
07.07.2025. Termenul de exeutie a lucrarilor este de 30 luni. Data de finalizare a lucrarilor este 07.01.2028.
Stadiul executiei lucrarilor la data de 30.06.2026 este de 37%.

Necesitatea actualizarii Devizului General si a Bugetului proiectului
Actualizarea devizului general, a devizelor pe cheltuieli eligibile si neeligibile ale proiectului cu

titlu ,, Modernizare DJ 679 : Piduroiu (DN 67 B) — Lipia — Popesti — Lunca Corbului — Padureti - Ciesti
— Falfani — Cotmeana — Malu — Barla — Lim. Jud. Olt, km 0+000 — 48+222; L = 47,670 km” rezulta in
urma finalizarii achizitiilor publice din cadrul proiectului, precum si a modificarilor legislative, respectiv
cresterea cotei de tva de la 19% la 21% incepand cu data de 1 august 2025.

Obiectivul «Deviere instalatii Distributie Energie Oltenia S.A. in vederea eliberarii

amplasamentului ,Modernizare drum judetean DJ 679: Piduroiu (DN67B) - Lipia — Popesti - Lunca




Corbului — Padureti — Ciesti - Falfani - Cotmeana - Malu - Barla - Lim. Jud. Olt, km 0+000-48+222;
L=47,670km”», realizat in baza Contractului pentru eliberarea amplasamentului si/sau realizarea conditiilor
de coexistentd — cofinantare nr. 2700000060/30.05.2024/ 15420/06.06.2024 incheiat intre Judetul Arges si
Distributie Energie Oltenia S.A., Actului Aditional nr. 1/2025, Actului Aditional nr. 2/2025, Actului
Aditional nr. 3/2025, a avut ca valoare initiald finantatd si decontata de JUDETUL ARGES suma de
1.637.340,55 lei cu TVA (din care TVA de 19 % in suma de 261.424,12 lei).

Aceasti lucrare a fost finalizatd si receptionati la terminarea lucrdrilor prin PVRTL nr.
290/29.05.2026, pusi in functiune prin PVR PIF nr. 290.1/29.05.2026, in care s-a inscris valoarea finala
reali a lucririlor executate ca fiind suma de 1.052.413,35 lei, compusa din Fonduri proprii (FP) =526.206,68
lei si Tarif Racordare (TR) = 526.206,67 lei.

Ca urmare a adresei transmisa prin posta electronica si inregistrata la Consiliul Judetean Arges cu nr.
14627/23.06.2026, prin care s-a transmis draftul Actului Aditional nr. 3/2025 spre semnare, impreund cu
Situatia Juridico-Financiara pentru Inregistrarea la Mijloace Fixe, din care reiese ca valoarea estimatd a
contractului este 1.252.371.88 lei cu TVA, iar suma de 626.185,95 lei cu TVA reprezinta 50 % din valoarea
contractului suportatd de JUDETUL ARGES, astfel ca Distributie Energie Oltenia S.A., urmeaza sa
restituie suma de 1.011.154,60 lei cu TVA, reprezentand diferenta dintre valoarea tarifului de racordare
achitat si valoarea noului tarif de racordare, (adica: 1.637.340,55 LEI - 626.185,95 LEI = 1.011.154,60 LEI).

Actualizarea devizului general are la baza prevederile art. 10 alin. 4 lit. ¢), alin.5, alin.6., alin7.,
alin.8 din H.G. nr. 907/2016 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru
obiective de investitii si lucrdri de interventii , cu modificarile si completarile ulterioare.

Cresterea cotei de tva de la 19% la 21% este reglementata de Hotararea Guvernului nr. 602 din
31 iulie 2025 pentru modificarea si completarea Titlului VII ,,Taxa pe valoarea adaugata” din Normele
metodologice de aplicare a Legii nr. 227/2015 privind Codul fiscal (aprobate prin H.G. nr. 1/2016), prin care
cota generala de TVA s-a modificat de la 19% la 21%.

Actualizarea devizului general determina implicit actualizarea bugetului total, pe cheltuieli
eligibile si cheltuieli neeligibile ale proiectului cu titlu ,,Modernizare DJ 679 : Paduroiu (DN 67 B) —
Lipia — Popesti — Lunca Corbului — Padureti — Ciesti — Falfani — Cotmeana — Malu — Barla - Lim. Jud.
Olt, km 0+000 — 48+222; L =47,670 km”.

Actualizarea devizului general si implicit actualizarea bugetului proiectului presupune
dezangajarea sumelor pe total si linii de deviz si implicit pe total si linii de buget, sume reprezentand
economii rezultate in urma achizitiilor publice, in conformitate cu prevederile art.15, alin.(2) din Anexa
6 — Conditii specifice la Contractul de finantare nr. 4/ 09.05.2024;

Actualizarea devizului general si implicit actualizarea bugetului proiectului presupune
corectarea sumelor dezangajate cu cresterea de 2% a cotei de tva pe linii de deviz, repectiv pe linii de
buget in conformitate cu Instructiunea nr. 38 din 17.10.2025 privind aplicarea prevederilor art. I, pct. 42
din Legea nr. 141/2025 (care reglementeaza unele masuri fiscal-bugetare si modifica art. 291 alin. 1 si 2 din
Legea nr. 227/2015 privind Codul fiscal). Conform art. 8, alin. 2 din aceastd instructiune, modificarea
contractelor de finantare pentru acoperirea diferentelor de TVA in cadrul apelului PRSM/ 149/PRSM_P4
JOP3/RS0O3.2 /PRSM_A29, se realizeazd simultan cu dezangajarea sumelor ramase disponibile in urma
finalizérii procedurilor de achizitie.

Prin adresa nr. 11581/16758/15.07.2026, S.C. H.V.L.D. CONSULTING GROUP S.R.L., in calitate
de proiectant in Contractul de proiectare nr. 17604/5553/16.08.2022 pentru obiectivul de investitii
,Modernizare DJ 679 : Paduroiu (DN 67 B) — Lipia — Popesti — Lunca Corbului - Padureti — Ciesti —
Falfani — Cotmeana — Malu — Birla — Lim. Jud. Olt, km 0+000 — 48+222; L = 47,670 km”, a transmis
Devizul General actualizat al obiectivului de investitie, cheltuieli totale, cheltuieli eligibile si cheltuieli

neeligibile, elaborat in conformitate cu cele mentionate mai sus.



Astfel, in conformitate cu cele mentionate mai sus, respectiv dezangajarea economiilor rezultate
in urma achizitiilor publice, cheltuieli eligibile directe, a recalculérii cheltuielilor eligibile indirecte
(2%) si a majoririi cotei de TVA de la 19% la 21% aferente acestora a rezultat o dezangajare totala
cheltuieli eligibile in suma de 38.449.465,21 lei cu TVA, defalcat dupa cum urmeaza:

-Dezangajare Cheltuieli Eligibile Directe in suma de 38.449.465,21 lei cu TVA, compusa din
dezangajare suma de 36.172.166,52 lei fara TVA, reprezentand economie in urma achizitiei publice de
lucrari, in conformitate cu art. 15, alin. 2) din Anexa 6 - Conditii specifice la contractul finantare si
dezangajare suma de 2.277.298,69 lei TVA, reprezentand contravaloare economie TVA aferenta
economiei in urma achizitiei publice de lucrari in conformitate cu art. 15, alin. 2) din Conditiile specifice
la contractul finantare, suma corectata cu cresterea de 2% a TVA de la 19% la 21% aferenta valorii
contractate, in conformitate cu prevederile art. 1 din Instructiunea nr.38/2025;

-Dezangajare Cheltuieli Eligibile Indirecte ale obiectivului de investitii in suma de 591.845,22
lei fira TVA, determinatd de diminuarea sumei aferentd cotei de 0,5% datorata ISC cu 180.177,33 lei,
urmare a diminudrii C+M, precum si trecerea pe cheltuieli neeligibile a sumei de 258.275,21 lei, pentru
mentinerea unui raport de cheltuieli eligibile indirecte fatd de cheltuielile eligibile directe de 2%, in
conformitate cu prevederile Ghidului solicitantului, diminuarea sumei aferentd cotei de 0,1% aplicaté la
valoarea lucrarilor autorizate cu 1.248,67 lei; diminuarea cheltuielilor cu auditul financiar cu suma de
62.190,00 lei; diminuarea cheltuielilor cu dirigintele de santier cu suma de 25.642,33 lei; diminuarea
cheltuielilor cu coordonatorul SSM cu suma de 64.311,68 lei la valoarea contractata. Cresterea cu suma de
43.952,35 lei TV A reprezinti cresterea de 2% a TVA-ului de la 19% la 21% aferenta valorii contractate, in
conformitate cu prevederile art. 1 din Instructiunea nr. 38/2025.

In conformitate cu Anexa 6- Metodologie privind elaborarea devizului general si a devizului pe obiect
din H.G. nr. 907/2016 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective
de investitii si lucrari de interventii , cu modificérile si completarile ulterioare, devizul general intocmit la
faza de Proiect tehnic de executie, pentru proiectul cu titlul ,Modernizare DJ 679 : Paduroiu (DN 67 B) -
Lipia — Popesti — Lunca Corbului — Padureti — Ciesti — Falfani — Cotmeana — Malu — Barla — Lim. Jud.
Olt, km 0+000 — 48+222; L. = 47,670 km ”, s¢ actualizeaza dupa cum urmeaza:

Total deviz general: 286.140.744,99 lei (fara TVA); 345.630.020,20 lei (cu TVA), din care
eligibil 284.221.641,92 lei (cu T.V.A.)
neeligibil 61.408.378,28 lei (cu T.V.A.)

Din care C+M: 229.623.288,48 lei (fara TVA), 277.833.654,93 lei (cu TVA), din care
eligibil 277.833.654,93 lei (cu TVA),
neeligibil 0 lei

Actualizarea devizului general a determinat in mod corespunzator actualizarea bugetului
proiectului si a surselor de finantare pe total, eligibil si neeligibil.
Indicatorii financiari actualizati propusi spre aprobare
1.Valoarea totali a proiectului: 345.630.020,20 lei;
2.Valoarea maximi eligibila: 284.221.641,92 lei;
3.Valoarea neeligibili a proiectului: 61.408.378,28 lei;
4.Valoarea financiari nerambursabili (98% din valoarea maxima eligibila): 278.537.209,08 lei;
5.Contributia proprie a beneficiarului (2% din cheltuielile eligibile): 5.684.432,84 lei.

Aprobarea proiectelor/obiectivelor de investitii publice locale si aprobarea actualizarii valorii
acestora se face in conformitate cu prevederile art.44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificirile si completarile ulterioare.



Fati de cele prezentate, consideram ca Proiectul de hotarare privind aprobarea Devizului general
actualizat, devize pe cheltuieli eligibile si neeligibile (Faza — PT) si Bugetul proiectului actualizat
pentru proiectul cu titlul “ Modernizare DJ 679 : Paduroiu (DN 67 B) — Lipia — Popesti — Lunca
Corbului - Padureti — Ciesti — FAlfani — Cotmeana — Malu — Barla — Lim. Jud. Olt, km 0+000 — 48+222;
L = 47,670 km”, este pe deplin fundamentat din punct de vedere al reglementarilor specifice aplicabile,
raportat la atributiile si competentele specifice ale aparatului de specialitate, sens in care vd supunem spre
dezbatere si adoptare proiectul de hotérare aldturat.

Prezentul demers este fundamentat in temeiul art. 173, alin. 3, lit. ), alin. 5, lit. b), art. 182, alin. 1,
coroborat cu art. 196, alin. 1, lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si
completirile ulterioare, ale art. 10 alin. (4) lit. ¢), alin. (5), alin. (6), alin. (7) , alin. (8) din H.G. nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completérile ulterioare,
precum si ale art. 44, alin. (4) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completirile ulterioare, care conferd ordonatorului de credite obligatia de actualizare valorica a obiectivelor
de investitii.

Anexe integrate:
1. Devizul General si devizele pe cheltuieli eligibile si neeligibile — actualizate;
2. Bugetul proiectului — actualizat.
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